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Der Spai*pblaotor mit elektromagnetiech betatigter Breiaavor- 
richtung ait deaaea Welle eine Brematronnnel umlSufl? und von 
deaden Stander Telle abgetrennt aind, welche unter FederwLrkung 
gegen die Bf ematromael gezpgen werden,iat dadurcn, gekennzeiehnet, 
daB der 3jnJ$&$lt zwiachen Stander und abgetrennteffli StSnderteil 
unter Verme;idting einea magnetiachen NebenachluaaeB im weaentllonen 
recbtwinklig sur Hichtung dee Kraftflusaee verlauft. 
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Spaltpolmotor mlt elektromagnetiach betatigter Bremsvorrich- 
tung ....... 



Die Erfindung bezieht sich auf Spaltpolmotoren, welche mit 
einer elektromagnetischen Bremsvorrichtung veraehen Bind. 
Kit der Welle des Motors lauft eine Bremstrommel urn, welche 
durch einen Bremabelag abgebremst wlrd, wenn der Motor aus- 
geschaltet \*ird. 

£8 1st ein Motor bekanntgeworden, bei welcnem die Bremsbacken 
an magnetisierbaren Teilen des Motors angebracht' sind, die 
bei Stromgebung vom FeldfluB des Stand ers durchdrungen und 
an dieaen unter Xtif tung der Bremsbacken herangezogea werden. 



Tom FluB der Hatiptwicfciuag- als au«h mm l&uB der Hilfswick- 
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BAD ORIGINAL 



.538902 



zwei an den Stirnaeiten dea Lauferpaketea angebracnte kurze 
Robre. Im Abacnaltaugenblick, wennalao der Motor atillge- 
setzt werden soli, werden die U-formigen Bremabacken durcb 
Druckf edern von innen gegen die Brematrommeln gedruckt. Dieae 
gesamte Anordnung 1st eineraeits senr aufwendig und kompli- 
ziert gebaut und die erzielten Bremsmomente sind ao gering, 
daB der angegebene Motor nur in wenig Fallen zum Stillaetzen 
von sioh drenenden Geraten geeignet ist. Die beweglichen . 
Segments Bind namlicb ao ungttnstig angetrennt, daB nur ein 
Teil der Feldlinien durch aie bindurcbtritt und daB die Feld- 
linien in ihnen nabezu parallel zur Trennlinie verlaufen. Da 
die optimale Kraftwirkung jedocb dann erzielt wird, wenn die 
Feldlinien senkrecht auf der Trennflache stehen, 1st die 
Kraftwirkung zwiscben Stander und abgetrenntem Segment nur 
sehr gering. Demzufolge kSnnen die die Bremskraft bewirkenden 
Pedern nicbt sebr stark auagebildet sein, da sonat beim Ein- 
schalten dea Motors durch lie geringe Kraftwirkung die Bremse 
gar nioht erst gelilftet wird und der Motor somit blockiert 
ist. * 

V 

Durcb die Erfindung wird ein Motor angegeben, welcher mit 
weaentlioh geringerem Auf wand eine erbSnte Bremawirkung. er- 
zielt* Gemafi der Erfindung iat der Spaltpdlmotor daduroh 
gekennzeicbnet, daB der Luftapalt zwiscben Stander und ab- 
getrenntem Standerteil unter Vermeidung eines maguetischen 
Nebenanachlusses im wesentlicnen reohtwinklig zur Biobtung 
dea Kraftf lueses verlauft. Es wird somit z*fischen 6tander 
und abgetrenntem Standerteil die grSBtmSgliche Kraftwirkung 
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erzielt, zum'al die aLchtung der Kraft nit der HicBtung dee 
Plusses ubereinstimmt und der gesamte PluB dieses Stander- 
teiles durch den Luftapalt tritt, so dafl die die Bremsung 
bewirkende Peder stark ausgebildet werden kann. Um diese 
Eraftwirkung noch zu erhohen, kann ein Teil dee Eieens im 
magnetischen Plufipf ad mit einer KurzschluBwindung umgeben 
sein. 



Ausfunrungebeisplele der Erfindung Bind in der Zeichnung 
dargeetellt. Die Pig. 1 bis 3 zeigen untersobiedliche Aus- 
fuhrungen dea Motors nach der Erfindung. 

Hit 1 ist der Standerkern bezeiohnet, auf dessen Polen die 
Wicklungen 2 und 3 angebracht sind. In der Bohrung 4 dee 
Standerkerns lauft der nicht naher dargestellte. Rotor des 
Motors um. Ber Stander ist mit zwei RuokschluBjochen 5 und 6 
versehen, von denen das EuckschluBjooh 5 durch den Luftapalt 
7 vom Stander getrennt ist. Auf dem Joch sind die Bremsbe- 
laage 8 und 9 angebracht, welche unter der Virkung der Peder 
10 gegen die gestrichelt angedeutete Brems trommel 11 gedrttckt 
werden, wenn der Motor abgeschaltet wird. Beim Einachalten 
des Motors wird das Joch 5 durch die entstehende Eraftwirkung 
in Richtung auf den Stander gezogen und die Bremsbelfige 8 
und 9 heben somit von der Bre me trommel ab, so dafl der Laufer 
des Motors sich drehen kann. Um die Eraftwirkung auf das 
bewegliche Jooh 5 noch zu erhShen, ist an beiden Schenkeln . 
des Jochs je eine Kur zschlufiwicklUng 12 angebracht. 
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In Pig. 2 iat ein weitere8 Au8funrungBbeiapiel der Erfindung 
wiedergegeben, wobei nur eine Anaicht oaf elnen Motor nach 
Pig. 1 in Ricntung des Pfeilea 13 gezeichnet let. Der Stander- 
polkern 1st wiederum mit 1 bezeiobnet una die beiden Biick- 
BculuBJoche haben die Bozeicbnung 5 und 6. Sie Bind mit dem 
Standerkern tiber die aua federndem Material hergestellte 
Laache 14 yerbunden und zwar so, daB aie bei abgeachaltetem 
Motor nur jeveils mit einer Eante an dem StSnderkem anliegen. 
Die Bremabelage Bind mit 15 und 16 bezeiobnet und liegen an 
der wiederum nur geatricbelt dargeatellten Brematrommel 11 
an. Im Einachaltaugenblick warden die beiden Joche vom 
Standerkern angezogen, ao dafl aich die Luftapalte 1? und 18 
verengen und die Bremsbelage von der Brematrommel abheben. 

In Pig. 3 iat eihe weitere AuafubrungBmoglichkeit angegeben, 

bei welcher im StSnder 1 ein Hebel 20 an der Stelle 21 dreh- 

bar gelagert iat. Dieaer Hebel iat iiber die Scbraube 22 mit 

dem beweglichen BtMnderteil 23 verbunden. Der Bremabalag 24 

iat an dei Hebel angebracht und liegt an der wiederum nur 

ge8triob.e4% angedeuteten Brematrommel 11 an. Br wird unter 

der Wir^kute dej? Peder 25 gegen die Brematrommel gedrttckt, 

wean dei iLlcht eingeacbaltet iat . Im PluSpifad liegen 

wiederum J^e ^urzaon^uBwindungen 12. 

.... ■'■ • 
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Spaltpolmotor mit elektromagnetiach bet&tigter Bremavorrich- 
tung mit deasen Welle elne Brematroromel uml&uft und von 
deaaen Stander Telle abgetrennt aind, welche unter Feder- 
wirkung gegen die Brematrommel gezogen we r den, d a d u r c h 
gekennzeichnet, dafl der luf tapalt zwiachen 
StSnder und abgetrenntem St&nderteil unter Vermeidung einea 
magnetiachen Nebenanacbluaaes im we sent lichen rechtwinklig 
zur Hichtung dee Kraftfluaae8 verlauft. 

2. Spaltpolmotor nacn Anapruch 1, d a d u r c h g e k e n n — 
zeichnet, dafi ein Teil dea Standereiaena von einem 
Kurzaohlufirlng umgeben iat. 

3. Spaltpolmotor mit zvel aymmetriachen RUckfiihrungajochan nach 
den Anapriioheni und 2, d a d u r o h g e k e n n z el c h - 
net, daB ein Joch vom Standerkern duroh einen Luf tapalt 
getrennt i,Bt. 
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Spaitpolmotor mit zwei symmetrischen Klckfuhrungadochen nach 
den Anspriichen 1 und 2, d a d u r c h g e k e n > z e i c h- 
net, dafl beide vom Stander abgetrennten Joche mit dem Stan- 
derkern durch federnde Laschen yerbunden Bind, durch welche 
die auf ihnen angebrachten BremsbelSge bei abgeschaltetem 
Motor gegen die Bremstrommel gedrttckt werden. 

Spaitpolmotor nach den Anepriichen 1 bis 4, dad u r o h 
g e k e n n z e i c h n e t , dafl der Bremsbelag auf dem 
beweglichen Standerteil angebracbt ist. 

Spaitpolmotor nach den AnsprUchen 1 bis 4, d a d u r c h 
g e k e n n z e i c h n e t , dafl am Stander ein Hebel dreh- 
bar angebraeht iat, welcher mit dem beweglichen Standerteil 
vorbunden ist und den Bremsbelag tragt. 
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